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Conférence de presse, scénario de démonstration AXL iGo

00:00:00:15 - 00:00:24:18
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Bonjour à tous et bienvenue sur notre plateforme. Simone et moi- même vous souhaitons la bienvenue et allons vous présenter plus en détail l'application de chargement et de déchargement. Nous allons donc vous guider pas à pas. Nous aborderons les spécifications techniques, le flux de processus, ainsi que des informations approfondies sur les tableaux de bord et les outils.

00:00:24:23 - 00:00:54:01
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Commençons donc la présentation. Simone et moi allons commencer par expliquer le fonctionnement manuel. On commence avec un opérateur sur un chariot élévateur ; nous allons maintenant simuler une opération automatisée. Nous sélectionnerons les palettes, les palettes désignées à l'intérieur de la remorque.

00:00:54:03 - 00:01:20:09
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le processus débutera par la prise en charge automatisée à l'intérieur de la remorque. Un écran affichera la sélection des palettes et la zone de déchargement désignée. Vous devrez ensuite interagir manuellement avec la personne responsable de 5 à 10 quais de chargement. Vous sélectionnerez les palettes après l'ouverture des portes.

00:01:20:15 - 00:01:55:06
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le niveleur de quai est arrivé. Vous devez l'installer, puis vous lancerez le processus. Nous allons maintenant voir le processus démarrer et charger les six premières palettes dans la remorque. Nous simulons les opérations de quai standard. Vous verrez les véhicules se déplacer vers la remorque, y déposer les palettes et les acheminer vers une zone de déchargement .

00:01:55:08 - 00:02:27:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Vous constaterez qu'il s'intégrera parfaitement à votre exploitation. Le premier camion prendra en charge la palette située à gauche de la remorque et la déposera dans la première voie de chargement profonde.

00:02:28:01 - 00:02:58:09
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Vous remarquerez que nous n'avons besoin d'aucune modification d'infrastructure sur le bâtiment lui-même. Nous nous déplaçons grâce à notre caméra VSLAM, dont Simone vous parlera plus en détail. Nous naviguons aux alentours du bâtiment, dans l' entrepôt et à l'intérieur de la remorque. Et comme mentionné précédemment , la remorque est un environnement en constante évolution.

00:02:58:11 - 00:03:25:16
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Vous remarquerez que chaque remorque a des dimensions légèrement différentes. Il existe des remorques à parois rigides, des remorques à parois souples, etc. C'est pourquoi nous avons besoin d'un système de navigation supplémentaire à l'intérieur même de la remorque. Nous prenons la palette dans la remorque et passons donc à la navigation LiDAR. Vous constaterez qu'un autre système de navigation est alors activé .

00:03:25:16 - 00:03:58:18
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
La navigation est basée sur le SLAM. Vous remarquerez que l'espace est assez étroit. Le croisement des camions se situe devant le quai. Compte tenu de cet espace réduit, nous avons légèrement adapté la vitesse pour que le système fonctionne correctement. La première palette sera donc déposée en profondeur dans l'allée.

00:03:58:20 - 00:04:29:17
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Simultanément, l'autre camion récupère la palette mixte à l'intérieur de la remorque. C'est ainsi que nous procédons : en intégrant deux véhicules fonctionnant en parfaite harmonie. Et c'est ainsi que nous mettons en place un système permettant de charger ou décharger une remorque en 35 minutes, et avec un seul camion en 60 minutes.

00:04:29:19 - 00:04:48:20
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
On récupérera ensuite la deuxième palette. Celle du milieu est visible ici. Un camion attendra l'autre et se dirigera vers cette position en retrait.

00:04:48:22 - 00:04:58:05
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le deuxième camion fera demi-tour et entrera dans la remorque.

00:04:58:07 - 00:05:18:01
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Lorsqu'il conduit la remorque, celle-ci identifie les palettes. Comment la palette Les palettes sont positionnées en fonction de la caméra et de l'environnement. Il veille à ce que nous ayons toujours un champ de sécurité à 360 degrés .

00:05:18:03 - 00:05:44:20
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Et c'est la même chose pour les chargements et les déchargements. Donc, lors de la deuxième étape, en position de chargement profond, vous verrez que le camion se trouve en attente. L'autre transpalette entre dans la remorque et l'AXL iGo prend en charge la dernière palette. C'est ainsi que nous chargeons ou déchargeons simultanément 30 palettes.

00:05:45:00 - 00:06:05:20
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Il est très important de préciser qu'en mode manuel, nous avons 33 palettes. En mode autonome, nous chargeons ou déchargeons 30 palettes. La dernière étape reste manuelle.

00:06:05:22 - 00:06:40:01
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
L'intelligence du système est primordiale. Nous avons déjà évoqué l'infrastructure. Son absence d'infrastructure est un point crucial, mais la complexité des opérations d'entrée et de sortie de la remorque, et la manière dont nous les gérons, constituent également des aspects importants. La différence de notre système réside dans sa capacité à résoudre intelligemment le problème de l'accès à l'intérieur de la remorque et de la prise d'une palette .

00:06:40:01 - 00:07:22:02
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous utilisons la remorque et les autres palettes pour recueillir des informations. Nous simulons la conduite d'un opérateur à l'intérieur de la remorque. Contre la paroi, nous soulevons une palette et reproduisons la force exercée par la remorque. C'est toujours l'exercice le plus difficile, surtout lorsqu'il s'agit de soulever la dernière palette. Vous remarquerez qu'il hésite un peu avant de soulever la palette et de repartir.

00:07:22:04 - 00:07:45:06
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Il est également important que les employés de l'entrepôt puissent identifier et savoir ce que fait le camion à un instant donné. C'est pourquoi nous disposons de systèmes d'éclairage visuel et sonore. Que se passe-t-il avec le camion ? Que fait-il ?

00:07:45:12 - 00:08:14:23
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le système lumineux indique la direction du véhicule . Son état est important : vert, orange ou rouge. De plus, un affichage est prévu pour les personnes travaillant dans le même environnement afin qu'elles puissent suivre l'état du camion.

00:08:15:00 - 00:08:23:01
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous passons maintenant à la procédure. Nous déchargeons six palettes.

00:08:23:03 - 00:08:47:13
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Ensuite, ma collègue Simone expliquera plus en détail les aspects techniques des caméras, la sécurité et le véhicule dans son ensemble. Après avoir lancé le chargement, nous procéderons au déchargement de six palettes en position classique de chargement profond. Puis, nous inverserons la procédure.

00:08:47:13 - 00:08:59:10
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
donc par le processus de ramassage des palettes en position de chargement profond et de leur chargement à l'intérieur du camion.

00:08:59:12 - 00:09:28:10
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Ce que vous verrez sur le grand écran, c'est l'image de l'intérieur de la remorque filmée par une caméra placée au- dessus . Nous pouvons également passer à la caméra embarquée du camion, ce qui vous permettra de voir ce que le chauffeur voit à l'intérieur de la remorque.

00:09:28:12 - 00:09:57:23
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
On voit le mur, le sol. Et comment il entre dans la remorque et utilise les fourches pour soulever la palette. On voit clairement comment il la soulève et commence à la sortir de la remorque.

00:09:58:00 - 00:10:22:19
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous n'avons pas commencé par le chargement/déchargement des remorques. Au départ, nous nous sommes concentrés sur le transport direct . Puis, nous avons cherché d'autres processus que nous pouvions mettre en œuvre grâce à cette technologie. Nous avons donc débuté par le transport direct (de A à B) dans un entrepôt. Cette idée a ensuite évolué vers le chargement et le déchargement des remorques.

00:10:23:00 - 00:10:54:22
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
On passe maintenant à la position de déchargement en profondeur. Le chariot élévateur se trouvera ici. Ma collègue Simone va prendre la parole pour nous donner quelques détails techniques et nous expliquer plus en détail les caractéristiques du chariot. Simone, à vous la parole.

00:10:54:24 - 00:11:17:16
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Merci. Vous avez donc déjà vu le déchargement. Six palettes sont terminées . Elles sont toutes en sécurité ici, prêtes pour la suite. Il faut les déplacer vers l'entrepôt, peut-être avec un autre camion ou un chariot élévateur. À vous de choisir. Nous préparons maintenant une palette pour le chargement, et nous allons la placer un peu différemment, car nos véhicules les déposent généralement avec précision .

00:11:17:18 - 00:11:38:19
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Mais nous pouvons aussi récupérer des palettes qui ont été placées manuellement, et elles ne sont pas toujours parfaitement positionnées. C'est pourquoi nous allons maintenant simuler un opérateur qui a laissé la palette légèrement de travers. Voilà ce que nous allons mettre en place. Nous allons maintenant préparer la deuxième partie de la présentation.

00:11:38:21 - 00:11:57:18
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Vous voyez, nous pouvons aussi actionner le véhicule manuellement. Nous avons une télécommande que nous pouvons brancher. Et nous avons ainsi le contrôle total du véhicule si besoin, manuellement. Voilà, c'est comme ça.

00:11:57:20 - 00:12:15:12
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Vous voyez, l'angle d' inclinaison de la palette est assez prononcé. Il sera encore plus visible plus tard, lors du chargement, une fois que la palette voisine aura disparu. Vous pourrez alors commencer.

00:12:15:14 - 00:12:36:18
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Alors , entre les phases de chargement, nous allons examiner le véhicule de plus près. Comme nous l'avons mentionné précédemment, il est équipé de nombreux capteurs et caméras. Nous avons notamment quatre scanners de sécurité, dont deux à l'avant. Et ce qui est vraiment particulier… Pour ce véhicule, nous plaçons deux scanners de sécurité directement dans les extrémités des fourches.

00:12:36:20 - 00:13:00:22
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Ces scanners intégrés aux fourches sont positionnés précisément là où les espaces sont restreints dans une remorque ou à l'intérieur d'une palette. Nous détectons les problèmes potentiels immédiatement, et non pas à distance ou très tôt. De plus, la vue n'est pas obstruée par les fourches ou les palettes. En plus de ce dispositif de sécurité de base , nous disposons de caméras d'obstacles.

00:13:00:22 - 00:13:21:22
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Nous avons trois caméras d'obstacles à l'avant du véhicule. Elles couvrent une large zone. Ainsi , en conduisant, nous pouvons détecter les personnes et autres obstacles avec précision et ralentir si nécessaire. Dès que la voie est libre, nous pouvons accélérer. Grâce à elles, nous pouvons même contourner les obstacles si l'espace le permet.

00:13:21:22 - 00:13:49:05
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Nous n'utilisons pas cette fonctionnalité sur les quais de chargement car l'espace y est généralement très restreint . C'est pourquoi nous l'évitons volontairement. Cependant, nous pourrions l' utiliser si nous avions plus d'espace. À l'arrière, nous avons une autre caméra, la caméra de palettes, qui est installée ici. Nous l'utiliserons dès le début du chargement. C'est précisément grâce à elle que nous déterminons le positionnement des palettes et calculons le chemin pour les atteindre et les saisir.

00:13:49:07 - 00:14:13:23
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Enfin, la dernière caméra est celle de navigation. Il s'agit d'une caméra SLAM visuelle qui nous permet de nous déplacer à l'intérieur de la remorque. Comme mentionné précédemment, nous utilisons les scanners de sécurité pour déterminer notre position. C'est là la principale différence en matière de navigation et de localisation.

00:14:14:00 - 00:14:35:13
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Outre toutes ces fonctionnalités de la caméra, nous proposons également une fonction que peu d'entre vous ont encore vue : la détection de vide. Imaginons que nous ayons soigneusement amarré la remorque, mais que, pour une raison ou une autre, le chauffeur du camion décide de repartir. Nous nous retrouvons alors soudainement en pleine nature et nous ne voulons surtout pas que notre véhicule bascule dans le vide.

00:14:35:15 - 00:14:56:01
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
C'est pourquoi nous utilisons nos capteurs et nos caméras pour surveiller le sol. Si nous constatons que le sol commence à disparaître ou est absent, nous ralentissons d'abord, puis nous effectuons une dernière vérification avec deux capteurs à l'avant du véhicule pour détecter la présence d'un précipice. Ensuite, nous nous arrêtons complètement et nous ne sautons pas.

00:14:56:03 - 00:15:17:16
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Le même phénomène se produit dans l'autre sens de conduite. Nous utilisons simplement le scanner de sécurité arrière pour cela. Ce scanner dispose de quatre niveaux de balayage, permettant ainsi de détecter le plancher, ou plutôt le plancher qui disparaît progressivement, et de s'arrêter en toute sécurité. C'est donc une fonctionnalité essentielle .

00:15:17:20 - 00:15:39:08
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Et cela fonctionne dans les deux sens. Ainsi, même si nous travaillons à l'intérieur de la remorque, quelqu'un peut la déplacer avec nous sans que nous ayons à en descendre. J'apprécie vraiment cela, car je tiens à mon véhicule et je veux qu'il reste en sécurité. Je pense que ce sont les principales caractéristiques techniques qui sont vraiment importantes pour l'opérateur.

00:15:39:10 - 00:15:48:22
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
donc qu'il est temps de vous recontacter et de reprendre l'opération, en chargeant les palettes dans la remorque.

00:15:48:24 - 00:16:19:23
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Merci Simone . Alors, que faisons-nous maintenant ? Nous avons déjà vu la première étape du déchargement, avec les détails techniques fournis par Simone. Nous relançons maintenant le processus de chargement. Un opérateur est responsable d'un certain nombre de quais. Vous allez lancer le processus en sélectionnant les emplacements des voies profondes.

00:16:20:00 - 00:16:55:12
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le camion reçoit alors son signal et le processus démarre . Lors de la présentation de Simone, vous avez constaté que les palettes sont souvent mal placées.

00:16:55:14 - 00:17:22:22
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Voici comment nous gérons cela. Les premières palettes entrent dans la remorque. Vous pouvez également voir la caméra qui suit les palettes à l'écran. Vous remarquerez que, normalement, la remorque entre assez droit.

00:17:23:03 - 00:17:41:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Mais maintenant, la caméra de palettes détecte la position du camion et de la palette elle-même. Elle modifie alors son itinéraire optimal. Ce que vous voyez actuellement, puis la prise en charge de la palette, est complètement décalé.

00:17:42:01 - 00:18:09:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Tout cela est géré par la caméra de palette qui détecte la rotation et l'angle de la palette. Elle la saisit ensuite et la ramène à l'intérieur de la remorque. Le conducteur attend donc à nouveau dans cette position , la première palette étant déjà tombée à l'intérieur. Il la dépose juste contre la paroi.

00:18:10:01 - 00:18:36:10
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Vous verrez ce mouvement à la fin, lorsque la palette est presque déposée, puis elle se déplace légèrement et le véhicule se dirige vers la paroi de la remorque. La palette est vraiment très près de la paroi. Ensuite, le véhicule repart.

00:18:36:12 - 00:19:08:18
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Du point de vue du client, c'est primordial . Face à la pénurie de main-d'œuvre actuelle, les clients exigent une continuité de service et une disponibilité 24h/24 et 7j/7. C'est précisément notre objectif . Nous avons installé une batterie lithium-ion sur le camion pour garantir cette disponibilité.

00:19:08:20 - 00:19:23:02
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Le système est automatiquement chargé pour garantir son bon fonctionnement.

00:19:23:04 - 00:19:49:14
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
En termes de productivité, vous pouvez choisir entre une heure avec une machine ou deux machines et 35 minutes. Vous pouvez également effectuer simultanément le chargement et le déchargement avec différents arrêts.

00:19:49:14 - 00:20:09:02
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous pouvons installer un système qui garantit un certain nombre de camions pour un certain nombre de quais.

00:20:09:04 - 00:20:52:09
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Comme Simone l'a déjà expliqué : la sécurité est primordiale aujourd'hui dans l'entrepôt. Nous avons besoin d' une sécurité à 360 degrés et nous disposons d'un système de sécurité intégré : quatre caméras LiDAR. Mais l'une de nos autres caractéristiques est notre système de caméras avec vues panoramiques pour une sécurité renforcée.

00:20:52:11 - 00:21:16:16
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Et maintenant, vous voyez, c'est la palette la plus importante et la plus cruciale. C'est la dernière de la rangée. Vous voyez, elle se dégage. Elle pivote légèrement et se concentre sur la paroi et sur l'autre palette pour la pousser à l'intérieur de la remorque.

00:21:16:16 - 00:21:43:15
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
C’est tout le principe de notre solution : reproduire la manière dont un opérateur effectue la même opération à l’intérieur de la remorque. Nous imitons la façon dont un opérateur réalise cette opération.

00:21:43:17 - 00:22:14:10
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Colruyt, partenaire de co-développement, s'est révélé un atout précieux grâce à son expertise de longue date dans la chaîne logistique, notamment en matière de chargement et de déchargement manuels. Nous avons intégré cette logique à notre logiciel, qui repose entièrement sur la vision et la caméra.

00:22:14:12 - 00:22:46:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Cela présente des avantages considérables : une mise en œuvre rapide, une infrastructure gratuite et de nombreuses économies à la clé. En d'autres termes, c'est comme votre aspirateur : il cartographie l'environnement. Nous vous accompagnons dans cette cartographie, puis nous effectuons les tests fonctionnels et lançons le déploiement du système. Une fois celui-ci déployé, nous procédons à une phase de test opérationnel.

00:22:47:01 - 00:23:29:08
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous nous concentrons sur la production en usine et la livraison du véhicule chez le client. Nous entamons la mise en œuvre et la réalisation du projet, puis nous passons à l'exploitation du système. Il est donc essentiel de disposer d'un système stable, robuste et suffisamment mature. Le principal avantage réside dans la prise en compte de l'intégralité du cycle d'utilisation du système.

00:23:29:10 - 00:24:04:14
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Après la réalisation du projet, nous disposons de nos ingénieurs et de nos techniciens formés pour assurer la maintenance du système et du logiciel. et aussi le matériel. C'est un écosystème complet. De l'utilisation du véhicule jusqu'à sa mise en service opérationnelle, c'est ce que nous proposons à nos clients. Vous voyez, la dernière palette est chargée dans la remorque.

00:24:04:16 - 00:24:34:08
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Et vous voyez, ça bouge un peu pendant l'installation de la deuxième palette. Ça vacille légèrement. C'est normal. Et puis, on a fait assez de place pour installer la dernière palette.

00:24:34:10 - 00:25:09:22
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Nous entrons maintenant avec la dernière palette. La dernière rangée à l'intérieur de la remorque. Sachant que l'espace à l'intérieur de la remorque est très réduit, le camion retourne à sa position d'attente et attend son prochain signal.

00:25:09:24 - 00:25:19:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Et maintenant, nous plaçons la dernière palette dans la remorque.

00:25:20:01 - 00:25:56:06
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Enfin, je souhaite aborder le tableau de bord du système. Nous disposons d'une interface utilisateur intuitive permettant aux opérateurs et à la direction de visualiser en temps réel l'activité. Nous proposons également un outil de tableau de bord pour la direction, intégrant des indicateurs clés de performance (KPI) tels que le nombre de palettes prélevées par heure, le nombre de palettes déposées par jour et le nombre de remorques chargées.

00:25:56:08 - 00:26:07:02
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Tous ces éléments peuvent donc être intégrés à un système de tableau de bord classique grâce aux indicateurs clés de performance (KPI).

00:26:07:04 - 00:26:26:09
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Et maintenant, passage du gestionnaire de flotte opérationnel à une vue du camion.

00:26:26:11 - 00:26:56:24
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
Du point de vue de la gestion, vous disposez de données réelles, des données concrètes sur l'activité sur site. Vous pouvez les utiliser pour plusieurs sites et vérifier l'historique des opérations, notamment le flux total au sein de votre entrepôt.

00:26:57:01 - 00:27:16:00
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
ainsi d'une vision managériale, avec tous les outils et les données nécessaires à la gestion du système. Et, si besoin, à sa modification, à son extension ou à sa réduction.

00:27:16:02 - 00:27:27:18
Jasper Van Gool, responsable du programme TLU
C'était la dernière partie de notre présentation. Simone et moi vous remercions tous d'être venus.

00:27:27:20 - 00:27:30:04
Simone Dilling, chef de produit Automatisation
Et je suis ouvert à vos questions.
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